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Abstract 

This study with the approach of combining macroeconomic growth with transportation supply 

and demand, investigates the role of transportation types on Iran's economic growth between 

1380-1400, using the simultaneous equation system (3SLS) method. The results of the research 

showed that all three types of transportation (land, air and sea) have a positive and significant 

effect on economic growth, so that with a one percent increase in the value of the infrastructure 

of the transportation sector, economic growth increases by 2.10 percent. Ground transportation 

has the greatest effect on the growth rate with a coefficient of 0.783, because ground 

transportation is the main method of transporting goods and services within a country. Maritime 

transportation with a coefficient of 0.571 is an important factor in economic growth, because it 

plays an important role in international trade, and the volume of exports and imports by ports and 

ships can significantly affect the rate of economic growth. Air transportation has a relatively 

lesser effect on economic growth with a coefficient of 0.037, but it is an important factor in 

economic growth because it facilitates the movement of people and goods over long distances 

and leads to increased productivity and economic growth. Also, the price of transportation 

services has a positive relationship with the supply of transportation services, the population and 

the amount of income have a positive and significant relationship with the demand for 

transportation services. The relationship between the price of fuel and the government budget 

deficit with the supply of transportation services is negative, and the relationship between the 

amount of cargo transported and passengers moved and the demand for transportation services is 

positive and significant. The main recommendation of the study is the expansion of investment 

in road and rail corridors in the south-north and west-east (Silk Road). 
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وش  با استفاده از    ران ی ا   ی بر رشد اقتصاد   حمل و نقل   ی ها نقش انواع ر
 زمان معادلات هم   ستم ی س 

 **ساناز شهبازي ،  *الدین محسني زنوزي سید جمال

 

 ۱۶۶- ۱۸۵شماره صفحه:  ۱۴۰۳/ ۰۵/ ۱۶:  رش ی پذ   خ ی تار  ۱۲/۰۴/۱۴۰۳: افتیدر  خیتار  پژوهشی  نوع مقاله:

 چکیده
تركيببا    حاضر مطالعه   تقاضا  رويكرد  و  عرضه  با  كلان  اقتصاد  نقل  ی رشد  و  انواع    ،حمل  نقل نقش  و  رشد    حمل  بر 

  قيتحق  جی. نتا دنمايیم  یبررس   (3SLS)زمان  معادلات هم  سيستمروش    ه ، ب1400تا    1380  یها سال  نيب  را   رانیا  یاقتصاد
نوع   سه  هر  كه  داد  نقلنشان  و  در   ییهوا  ، ین ي)زم  حمل  اقتصاد(  ییايو  رشد  معنادار   ی بر  و  مثبت  دارند،    یتأثير 

  .ديابیم   شيدرصد افزا  2.10  یرشد اقتصاد   ،حمل و نقلبخش    هایرساختیدر ارزش ز   شيدرصد افزا  ک يبا  كه  طوریبه
  حمل و نقل   یروش اصل  یني زم  حمل و نقل   زیراتأثير را بر نرخ رشد دارد،    نیترشيب  783/0  بيبا ضر  ین يزم  حمل و نقل 

  ، زیرااست  یدر رشد اقتصاد   یعامل مهم  0.571  بيضربا    ییايدر   حمل و نقل .  كشور است  کيكالا و خدمات در داخل  
ب  ینقش مهم كشت  كندیم   فاي ا  المللنيدر تجارت  و  بندرها  واردات توسط  و  م  تواندیم   ها یو حجم صادرات    زان يبه 

اقتصاد قابل رشد  نرخ  بر  باشد.  ريتأث  يتوجهی  نقل گذار  و  ضر  یی هوا  حمل  كم  0.037  بيبا  نسبتاً  رشد    ی ترتأثير  بر 
 ليتسه  یطولان  یهاافراد و كالاها را در مسافت  ییجابجا  رایاست، ز   یعامل مهم در رشد اقتصاد  ک، ولی يدارد  یاقتصاد

  عرضهرابطه عكس و  ونقل  خدمات حمل  متي قهمچنين   .شودمی  ی و رشد اقتصاد  یوربهره  شيمنجر به افزاو    كند یم
  مت يق  طه راب   ونقل دارند.ی خدمات حملتقاضابا    ی دارادرآمد رابطه مثبت و معن  زان يو م  ت يجمع  ،ونقلخدمات حمل

كسر  سوخت بار حمل شده و مسافران    زانيم  ن يبوده و رابطه ب  یمنف ونقل  خدمات حملبودجه دولت با عرضه    ی و 
تقاضا و  شده  حملجابجا  خدمات  معنونقل  ی  و  استمثبت  سرمايه  .ادار  گسترش  مطالعه،  اصلي  در  توصيه  گذاري 

 . شرق )جاده ابريشم( است - شمال و غرب  - اي و ريلي جنوب  مسيرهای جاده

 ی نقل هوایي، رشد اقتصاد و  حمل ،ین ينقل زم و  نقل دريایي، حمل و  حمل :کلیديهای ه واژ

 .JEL : R41, O41, C53 یبندطبقه 
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مقدمه  -۱  

  ی روابط خارج   د ي جامعه و تشد   ک ي همراه با تحر   ی اجتماع - ی رشد اقتصاد   ی برا   ی عنوان محرك ونقل به حمل 
كه م گونه ، به فراوانی دارد   ت ي شدن اهم جهانی   ی ندها ي فرآ   ل ي به دل    ی آن، ناش   ی نمود تقاضا برا   ان ي ب   توان ی ای 

كالا و    ل ي باعث اتصال مناطق مختلف، تسه   را ی ، ز ( Ejiogu et al. 2020)   است   ی از رشد اقتصاد  تجارت و انتقال 
م  تعم ی خدمات  با  و  تعد   ق ي شود  تول   ، ی صنعت - ی اقتصاد   تار ساخ   ل ی اصلاحات،  داخل   د ي رشد  به    ی ناخالص  را 

ونقل  حمل   ی ها رساخت ی امكانات و ز   ، ديگر عبارت به (.  Yongbin Wang, 2019كند ) ی م   ت ي درجات مختلف هدا 
گسترش دهند  گونه را به   ی دسترس   توانند ی م    د ي قدرت خر   ش ي دهد و منجر به افزا   ش ي جامعه را افزا   د ي تول   كه ای 

)جا  دورافتاده  مناطق  در  فعال   یی مردم  تجار   ی اقتصاد   ی ها ت ي كه  پ به   ی و  است(    ش ی خوبی    شود نرفته 
 (Pradhan, 2019 .)    كوتاه ازجمله حمل اثرات  مستق   ونقل مدت  هز حمل   های نه ي هز   م ي تأثير  بر    ی زندگ   نه ي ونقل 

غ  تأثير  و  خانوار  ق   م ي رمستق ي هر  ق   ر ی سا   مت ي بر  تأثير  تحت  خدمات  و  اثرات  و حمل   مت ي كالاها  است.  نقل 
حمل ان ي م  ق مدت  تأثير  شامل  مصر حمل   مت ي ونقل  بر  جا   ف ونقل  است،    ن ی گز ي خدمات  ارتباطات  مانند 

تغ درحالی  به  مربوط  بلندمدت  اثرات  مبان   ر يی كه  ساختمان   ی د ي تول   های پروژه   ی اقتصاد   ی محاسبات   ی در    ی و 
در هر منطقه    ی د ي تول   های ت ي فعال   ب ي بر ترك   تواند ی ونقل م خدمات حمل   مت ي در ق   رات يی طوركلی تغ است. به 

مرتبط    ی اقتصاد  ی رها ي متغ  ر ی درآمد سرانه و سا   د، ي ساختار اشتغال، حجم تول   د، ي ساختار تول   ب ي تبع آن ترك و به 
  ن ی در ا   افته ي توسعه    ی در اقتصادها   ها ی گذار ه ي سرما   ر ي اخ   ی ها در سال   (. 1383،  ارجرودي   یی رضا )   تأثير بگذارد 

كاهش مداوم در هز   ی حوزه بوده و فناور  كه به نوب حمل   ی ها نه ي منجر به    ش ي خود سبب افزا   ۀ ونقل شده است 
اقتصاد  توسعه  و  بنابرا ( Jianga et al. 2017)   شود ی م   ی رشد  ط حمل   ن ی ؛  تعاملات    تری ع ي وس   ف ي ونقل  از 

اقتصاد   ی اجتماع  تسه   ی و  به   كند ی م   ل ي را  مهم خودی و  بخش  حمل   ی خود  و  رفته  شمار  به  اقتصاد    ونقل از 
 Catalanoگذارد ) ی م   تأثير   منطقه  درآمد   سطح   بر  ، ونقل در حجم بخش حمل   ش ي با افزا   یی و هوا  یی ا ي در   ، ی ن زمي 

et al. 2019 .) 
كشورها   ی ار ي بس    برا درحال   ی از  طولان   ی توسعه  ارتقا   ی سع   ی مدت  اقتصاد   ی در  افزا   ی رشد  توسعه    ش ي با 

  های رساخت ی توسعه ز   ۀ ن زمي   در   موجود   مطالعات   اند، ونقل( داشته حمل   های رساخت ی )ازجمله ز   ها رساخت ی ز 
  توان ی را م   ی خلأ پژوهش درنتيجه    ، اند توسعه متمركزشده درحال   ی عمدتاً بر كشورها   ی ونقل و رشد اقتصاد حمل 

ونقل  خاص حمل  ی ها وه ي تمركز بر ش  ، ی اقتصادسنج  شرفته ی با نبود مطالعات جامع، استفاده محدود از فنون پ 
ا  اقتصاد  چارچوب  ا   ان ي ب   ران ی در  در  ا   ان ي م   ن ی نمود.  جا   ران ی كشور  به  توجه  )موقع   گاه ي با  منطقه    ت ي خود در 

دارا ک ي استراتژ  انسان   ی ع ي طب   ی ها یی (،  حوز   ، ی و  دارا حمل   ۀ در  بنابرا   یی بالا   ار ي بس   ل ي پتانس   ی ونقل    ن، ی است؛ 
ا   ی ونقل و رشد اقتصاد حمل   ی ها جامع از تأثير متقابل روش   ی ل ي مطالعه با ارائه تحل   ن ی ا  استفاده    ا ب   ران، ی در 
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پ  فنون  س   ی اقتصادسنج   شرفته ی از  هم   ستم ي مانند  ) معادلات  ا 13SLSزمان  م   ن ی (،  و  كرده  پر  را  تواند  ی شكاف 
كشور م   ی كه باعث رشد اقتصاد   ی را در مورد عوامل   یی ها نش ي ب  به  تواند  می   ق ي تحق   ن ی ا د،  شوند، ارائه ده ی در 

كارا   ی ونقل برا حمل   ی ها مؤثرترین روش   یی شناسا    ران، ی ا   ی تصاد رشد اق   و افزايش ونقل  بخش حمل   یی بهبود 
همچن  كند.  به   ن، ي كمک  م دست اطلاعات  برا ی آمده  ذ است ي س   ی تواند  و  حمل   نفعان ي گذاران  بخش  ونقل  در 

به   د ي مف  برا گونه باشد  كه  تصم است ي س   ت ي هدا   ی ای  در  سرما   ی ر ي گ م ي گذاران  مورد  در  گاهانه    ی ها ی گذار ه ي آ
ز حمل  توسعه  و  گ   ها رساخت ی ونقل  قرار  حمل   مطالعۀ   در   لذا   ، رد ي مورداستفاده  بخش  سه  هر  در  حاضر  ونقل 

ا   ی . سؤال اساس گردد ی م   ی بررس   ران ی كشور ا  كه نقش انواع حمل   ن ی پژوهش حاضر    یی هوا   ، ی ن ي ونقل )زم است 
  ات ي ادب   ی منظور پاسخ به سؤال پژوهش در بخش بعد چگونه است؟ به   ران ی كشور ا   ی ( بر رشد اقتصاد یی ا ي و در 

شده  مدل ارائه   ی تجرب   ی ها افته ي   ده، ي گرد   ان ي پژوهش ب   شناسی شده، در ادامه روش پژوهش بررسی   نه ي ش ی و پ 
 . شده است ها پرداخته و ارائه پیشنهاد   گيری نتيجه و درنهايت به  

 ادبیات تحقیق   - 2

 مباني نظري تحقیق   - ۱-   2

كشور  در هر    د ي عامل با   ن ی و رشد است و ا   یی عامل شكوفا   ن ی تر ی اصل از منابع مختلف    نه ي به   ۀ استفاد   ی در هر 
فعال   ك ي  تول   ی خدمات   های ت ي از  حمل   ی د ي و  ازجمله  كشور  گ آن  قرار  موردتوجه  افراد  ( 1400)حيدری،    رد ي ونقل   .

ن  به  پاسخ  براي  طب   ازهاي ي جامعه  منابع  به  دل   ی ع ي خود  به  و  هستند  و    ل ي وابسته  محل  بودن  متفاوت 
گون زندگ  گونا   براي   شامل دانش و مهارت )   نقل منابع و به حمل   ی و اساس   ی ضرور   از ي در جامعه، ن   ی استانداردهاي 

(   برآورده ساختن  -ت ي اقتصاددانان فعال رو،  ازاین وجود دارد.    گر ي د   ۀ جامعه به جامع   ک ي از    منابع طبيعی موردنياز
حمل  در  هاي  را  ز ت ي فعال دستۀ  ونقل  اساسی ربنا ی هاي  و  اقتصادي    یی  موارد   و   دانند می رشد  تحول    ۀ لازم   از 

از    د ي ونقل و تول حمل   ی ها نه ي مثال، هز عنوان به (.  1392)پهلوانی و همكاران،    آورند ی اقتصادي جامعه به شمار م 
  ی ها فرصت   جاد ي بازارها، ا   سازی يكپارچه   د، ي تول   ند ي در فرآ   اس ي در مق   یی جو صرفه   ش ي موقع و افزا به   ل ی تحو   ق ی طر 

افزا   د ي تول   ی رقابت   ت ي مز   ، ی ارتباط   ی وندها ی و پ   ی اقتصاد  را  ارتقا می   داده   ش ي و اقتصاد  را  دهد.  و درنتيجه تجارت 
ي علاوه  شا حمل   ستم ي س   ک براین  ز تواند  می   سته ي ونقل  شغل   ی اد ي تعداد  تور كرده   جاد ي ا   ی فرصت  و    سم ي ، 
ا   یی نقل هوا و حمل (.  Mohmand, et al. 2016)   كند   ق ی را تشو   ی خارج   ی ر گذا ه ي سرما    ن ي ب   ع ی ارتباطات سر   جاد ي با 

سرما  كالاها،  اقتصاد را    یی ها ی گذار ه ي شهرها،  رشد  موجب  و   ر ی پذ امكان   ، شود ی م   ی كه  مسافران،    ی برا   ساخته 
ا   رانان ی كشت  سود  اقتصاد  به  ازجمله    كند. می   جاد ي و  سر و حمل نياز  افزا ،  ع ی نقل  حال  و   ش ي در    سود   بوده 

  يۀ كل   ی ن ي نقل زم و حمل   (. Song et al. 2020)   دارد   به دنبال   باارزش   ی ها محموله   ونقل سریع حمل توجهی در  قابل 
كالاها و خدمات را فراهم م   یی جابجا و  داده  را پوشش    ی ن ي نقل زم و های حمل سامانه    ی ات ي و نقش ح   كند ی افراد، 

 
1. Three Stages Least Squares 
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پ  با    وند ی در  كل   يكديگر جوامع  برنامه   ی د ي داشته و عامل  راه   د ي آ ی به شمار م   ی شهر   ی ز ی ر در  از دو نوع  و  كه  آهن 
  ، ای رودخانه ونقل  ( و حمل ی انوس ي )اق   یی ا ي نقل در و حمل (.  McLeod and Curtis, 2020) شده است  جاده تشكيل 

)مسافران(  و حمل  افراد  طر   ا ي نقل  از  )محموله(  آنكتاد   ی آب   های راه   ق ی كالاها  گزارش  طبق  سال    1است.  ،  2021در 
با    ی در هر مسافت ونقل دريایی  و حمل دهد  می   ل ي را تشك   المللی ن ي درصد تجارت ب   80  باً ی تقر   یی ا ي نقل در و حمل 

كه البته  ها امكان در امتداد رودخانه  ا ي  ها كانال  ق ی از طر  ها، اچه ي در  يا  ها انوس ي اق بر روی  ی كشت  يا  ق ی قا  پذیر است 
  ار ي عامل بس   ک ي   یی ا ي در   ی مشاركت در تجارت جهان   . د باش   ی اهداف نظام   ی برا   ا ي   ح ی تجارت، تفر   برای   است   ممكن 

گذشته تجارت در   50است. در طول    ی جهان   ه ي جذب سرما   ی مهم برا  داشته است    ی ر ي گ چشم   شرفت ی پ   یی ا ي سال 
تحت    م ي رمستق ي غ   ا ي   م ي طور مستق را به   ع ی از صنا   ی ار ي بر اقتصاد دارند و بس   ی اد ي مرتبط با آن تأثير ز   های ت ي و فعال 

م  قرار  حمل دهند ی تأثير  ب و .  كشورها به   ی الملل ن ي نقل  در  ساختارها درحال   ی ویژه  كه  ازجمله    ی تجار   ی توسعه 
كم    گذارد، ی م   ی باق   یی نقل هوا و و حمل   ی ن ي نقل زم و حمل   ی را برا   ی محدود   ی فضا   ، ای حجم درون منطقه تجارت 

 (. Psaraftis, 2021)   دهد درصد سهم تجارت را انجام می   90تا    80  ن ي ب 

 ران ی در ا زمینی، هوایی و دریایی  ونقل  حمل   - 1- 1- 2
گ ی و   یی( ا ي و در   یی هوا   ، ی ن ي زم )   نقل و مختلف حمل   ی ها بخش  برا   ی متفاوت   ی ها ی ژ و    ی اهداف مختلف   ی دارند 

  كوتاه و متوسط مناسب   ی ها مسافت   ی برا   ی ل ي و ر   ی ا اعم از جاده   ی ن ي نقل زم و . حمل رند ي گ ی مورداستفاده قرار م 
-ن ی توجه به ا   با تر است.  مناسب   ی الملل ن ي و تجارت ب  ی طولان   ی ها سافت م   ی برا   یی ا ي و در   یی كه هوا ، درحالی است 

  ی و اجرا   ی ل ي ر   ، یی هوا   ، یی ا ي مختلف در   های بخش   ۀ توسع ،  تأثير دارد   ی اقتصاد   ی رها ي نقل بر متغ و بخش حمل   كه 
پنجم    ۀ در برنام   ی ا نقل جاده و انداز حمل چشم   و   شده است برنامه توسعه تدوین   ی ها است ي آن در چارچوب س 

.  ست« ي ز ط ي و سازگار با مح   من ي راحت، ا   ، ی نقل روان، اقتصاد و به حمل   ی اب ي شده: »دست صورت بيان   ن ی توسعه به ا 
بزرگراه   ش ي افزا  آزادراه طول  و  ، جابه   ی ها ها  ، حذف نقاط پرحادثه، ساخت مجتمع   یی جا كشور   های كالا و مسافر

رفاه   ی خدمات  ترانز   ی از نوس   ، ی و  تجه   ی ان ي شر   های راه   ی بهساز ،  كالا   ت ي ناوگان،  و  به    ی ا جاده   ی محورها   ز ي كشور 
از موضوعات مهم حمل و های حمل سامانه  م   ی ا نقل جاده و نقل هوشمند  برنامه پنجم توسعه محسوب  -ی در 

ونقل  بخش حمل   ی ات ي با توجه به نقش ح   توسعه در برنامه ششم    ن، ی علاوه برا   (. 1393شوند )برنامه پنجم توسعه،  
اقتصاد  توسعه  و  اهم   ، ی در رشد  ز بخش حمل   ی نوساز   ت ي بر  بهبود  اتخاذ ش رساخت ی ونقل،  و    دار ي پا   ی ها وه ي ها 

كيد    ی پیشبرد رشد و توسعه اقتصاد   ی برا  همچنين، ازجمله نكات مهم    . ( 1394شده است )برنامه ششم توسعه،  تأ
كه تأثير آن بر بخش حمل  ، احكام فصل سوم مربوط به اصلاح ساختار بودجه  آشكار است   ز ي ونقل ن برنامه هفتم 

ح   ی ده و سامان    های حساب   گزارش   بر اساس (.  1402)لايحه برنامه هفتم توسعه،    است   ی تمام عمران نيمه   ی ها طر
كه مل  . بر  رد گي ی خدمات قرار م   رگروه ی از ز   ی عنوان بخش نقل به و گروه حمل   شود، ی م   منتشر   ی بانک مركز   ی از سو   ی 
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كل تول   ، بار   یی نقل )جابجا و متوسط سهم بخش حمل   طور به   ، 1399  در سال   ها گزارش   ن ی طبق ا    د ي مسافر و ...( از 
كل خدمات توليدشده در بخش حمل   ( 1)   درصد بوده است. جدول   8.5طور متوسط  به   ی ناخالص داخل  -ارزش 

 كند. ی م   ان ي وضوح ب های آن را به نقل و زیر بخش و 

کل خدمات تولیدشده در بخش حمل .  1جدول   زش   ونقل ار

کل بر اساس   زش    ارد ی ل ی )هزار م   GDPار
 تومان( 

کل  سهم   از 
 اقتصاد 

سهم از بخش  
 ونقل حمل 

 ونقل حمل   انواع 

 ی ا ونقل جاده حمل  80/ 5 %6/ 8 355
 ی ل ي ونقل ر حمل  2/ 3 %0/ 2 10
 یی ونقل هوا حمل  6/ 8 % 0/ 6 30
 یی ا ي ونقل در حمل  10/ 4 % 0/ 9 36
كل  100 % 8/ 6 441  جمع 

 . ۱۴۰۰،  ران ی ا   ی اسلام   ی جمهور   ی بانک مرکز منبع:  

ترین سهم را از كل اقتصاد  ونقل ريلی كم ترین سهم و حمل بيش   ای جاده   نقل و حمل (  1طبق اطلاعات جدول ) 
 باشند. كشور دارا می 

(   مسافران (  2)   جدول  ها را در  افزوده این بخش و ميزان ارزش مختلف    ی ها جابجا شده در بخش   )ميليون نفر
  یی بالا   ت ي كشور از اهم   ک ي ونقل به اقتصاد  افزوده حمل نسبت ارزش   دهد. می نشان    1400- 1380در بازۀ زمانی    ایران 

ا  درواقع،  است.  نشان   ن ی برخوردار  ز   ی گذار ه ي سرما   زان ي م   ۀ دهند نسبت  خدمات  و حمل   ی ها رساخت ی در  و  نقل 
كل تواند  كه می است    گذار باشد. ر ي تأث   ی اقتصاد   ی بر سطح اشتغال و رشد 

زش   نسبت مسافران جابجا شده و    . 2  جدول   داخلی   ناخالص   تولید   به   ونقل حمل   افزوده ار

 سال 
 ونقل دریایی حمل  یی هوا ونقل  حمل  ونقل زمینی حمل 

  نسبت  مسافران 
زش   افزوده ار

نسبت   مسافران 
زش   افزوده ار

  نسبت  مسافران 
زش   افزوده ار

1380 235.7 290942.8 11.6 2627.5 2.4 2089.7 
1381 233.5 296895.9 11.9 3814.0 2.5 2916.1 
1382 240.7 343802.6 13.2 3699.9 3.7 3029.1 
1383 235.9 412851.5 14.2 3183.4 4.6 4837.1 
1384 241.4 453976.3 15.7 5112.6 3.9 12058.9 
1385 245.3 477318.9 18.1 4930.8 3.7 9207.7 
1386 272.5 517583.1 19.5 5389.9 3.9 8584.3 
1387 290.2 561929.5 20.1 4781.9 5.4 8706.8 
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 سال 
 ونقل دریایی حمل  یی هوا ونقل  حمل  ونقل زمینی حمل 

  نسبت  مسافران 
زش   افزوده ار

نسبت   مسافران 
زش   افزوده ار

  نسبت  مسافران 
زش   افزوده ار

1388 294.7 599234.4 21.8 5666.2 6.3 10535.6 
1389 273.8 622265.8 24 6619.5 8.8 11489.9 
1390 264.6 619902.5 25.2 7605.5 10.2 12307.0 
1391 253 630172.6 24.6 6021.9 11.5 4598.7 
1392 236.5 594301.4 25.7 6032.7 15.6 3226.1 
1393 214.8 585334.7 28.2 6680.6 17.1 4233.5 
1394 203.5 619326.0 28.9 6897.2 16.5 4564.7 
1395 190 629675.8 32.9 6975.7 17.3 3653.1 
1396 178.5 665465.0 35.7 8072.5 19.4 3260.3 
1397 176.1 697138.9 29.6 9043.2 17.9 3842.0 
1398 172.6 687190.4 27 7227.4 16.9 2972.0 
1399 103.4 667678.3 13.2 5602.7 8.6 2688.9 
1400 124.1 654984.0 21.5 4374.9 11.9 2318.1 

 . ۱۴۰2،  ران ی ا   ی اسلام   ی جمهور   ی بانک مرکز   منبع: 

  اند جابجا شده   ی ن ي زم   نقل و حمل تری توسط  مسافران بيش پژوهش    موردبررسی   ی زمان   ۀ در باز   ( 2طبق جدول ) 
كه راه   ن ی ا   انگر ي و ب  كشور تا چه اندازه در    ی مواصلات   ی ها مطلب است  مهم    جابجایي مسافر ايجادشده در داخل 

را به خود    ی تر ش ي سهم ب   یی ا ي در   نقل و حمل مسافر نسبت به    یی در جابجا   ی ل ي و ر   یی هوا   نقل و حمل   د. ن باش ی م 
  ل ي تشك   ران ی ا   در   ونقل را بخش حمل   افزوده ارزش   از   تری بيش   سهم   همواره   زمينی   نقل و حمل   اند. اختصاص داده 

دارا   دهد ی م  بالاتر   ی و  تول   ی نسبت  كل  داخل   د ي به  نسبت  د است.    ی ناخالص    ، نقل و حمل   انواع   افزوده ارزش ر 
  ، ی پرواز   د ي جد   ی رها ي مس   جاد ي ها و ا توسعه فرودگاه   ت، ي تجارت و ترانز   ش ي ، افزا ا ه رساخت ی مانند توسعه ز   ی عوامل 

فرآ   ش ي افزا  و  بندرها  توسعه   ، بار و  مسافران  هز   نقل و حمل   ی ندها ي تردد  حمل   ی ها نه ي و  با  مؤثر    نقل و مرتبط 
 هستند. 

گزارش نقل انجام و حمل   ی كه برا   هایی و برنامه   ها گذاری ه ي رابطه با سرما   در  ح جامع    ی گرفته،  تحت عنوان طر
كشور ز و حمل  ارقام    ی ن ي ب ش ی پ   ز ي و ن   گذاری ه ي روند سرما ی  و به بررس   انتشاريافته   ی نظر وزارت راه و شهرساز   ر ی نقل 

كه در جدول )   1409وزارتخانه تا سال    ن ی ا   گذاری ه ي سرما   زان ي و م   . شده است نشان داده   ( 3پرداخته است 
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یر بخش ه ی سرما   نه ی . هز 3جدول    1389  - 1409ونقل  های حمل گذاري ز

یر بخش   1دوره   ز
 (1394 -1389 ) 

 2دوره  
 (1398 -1394 ) 

 3دوره  
 (1404 -1398 ) 

 4دوره  
 (1409 -1404 ) 

 کل 

 ها به میلیارد ریال هزینه 
 283674 4753 40616 117671 120634 ريلی 

 140598 20332 15728 15903 88635 ای جاده 
 829 98 208 367 156 هوائی 
 15987 -  4938 4613 6436 بندری 

 441088 25183 61490 138554 215861 كل )ريالی( 
 ها به میلیون دلار تبدیل هزینه 

 30503 511 4367 12653 12971 ريلی 
 15118 2186 1691 1710 9531 ای جاده 

 89 11 22 22 17 هوایی 
 1719 -  531 531 692 بندری 

 47429 2708 6612 6612 23211 كل )دلاری( 
 1399  ، ی وزارت راه و شهرساز منبع:    

ارقام جدول   ی با نگاه  اولو   توان ی م   ( 3)   به  ح جامع حمل   گذاری ه ي سرما   های ت ي به  تا سال  در طر كشور  ونقل 
كه نشان   ی پ   1409 بخش    ن ی در ا گذاری  ه ي و سرما   ها رساخت ی ز   ش ي و افزا   ی ل ي ونقل ر حمل   افتن ي   ت ي دهندۀ اهم برد 

نكت  اهم   ۀ است.  ا   ت ي حائز  س   ن ی در  اندک  سهم  سرما   هوایی   ونقل حمل   ستم ي جدول  در  دولت    ی ها گذاری ه ي از 
كه با توجه به اهم ونقل بخش حمل  كه بعد از حمل  یی در جابجا  یی ونقل هوا حمل  ت ي است  ونقل جاده مسافران 

پررنگ   ن ي دوم   ی ا  نقش  و  دارد  را  كه   گردشگر   ورود   در   آن   تر رتبه  ( دارد(،   كشور   ی برا   ارزآوری   خارجی  همراه    به 
ج در  های سرمايه هزينه  ح    ی و جد   ی اصل   نگاه كه    دهد ی نشان م   ( 3جدول ) گذاری مندر گذاری دولت  سرمايه طر

 معطوف شده است   ای و ريلی( جاده كشور ) ونقل به داخل  حمل در بخش  

 پیشینه تحقیق   - 2- 2

طور  به   ی ونقل بر رشد اقتصاد حمل   ی ها رساخت ی تأثير ز   ، 90  ۀ در اواخر ده   ( 1989)   1آشاور پیشتازانه  به دنبال مقالات  
-حمل   ن ي بلندمدت ب   ی رابطه تعادل   ک ي   ی متعدد   ی موردبررسی قرارگرفته است. مطالعات تجرب موضوع    ات ي گسترده در ادب 

  ه ي دوسو   بطه را   ک نيز ي از مطالعات    ی (. برخ Fernandes and Pacheco, 2010اند ) كرده   یی را شناسا   ی ونقل و توسعه اقتصاد 
اقتصاد حمل   ی ها رساخت ی ز   ن ي ب  رشد  و  ) كرده   دا ی پ   ی ونقل  (.  Sahoo & Dash, 2012; Pradhan & Bagchi, 2013اند 

 Fedderkeدارد )   ی بر رشد اقتصاد   ی ونقل تأثير مثبت حمل   ستم ي دهد كه توسعه س از مطالعات نشان می   ی تعداد همچنين،  
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et al. 2006; Khadaroo & Seetanah, 2008 كرده   یی ونقل را شناسا به حمل   ی تأثير رشد اقتصاد   ی كه مطالعات كم (، درحالی-
در ادامه تعدادی از مطالعات  (.  Bose & Haque, 2005; Hakim and Merkert, 2016; Maparu and Mazumder, 2017ند ) ا 

 گردد. مرتبط با عنوان پژوهش حاضر ، به اختصار بيان می 

 مطالعات خارجی   - 1- 2- 2
با    2017تا    1970  ۀ دور   ی ط را  در انگلستان    ی ونقل و رشد اقتصاد حمل   ی ها رساخت ی ز   ن ي ب ۀ  رابط   ( 2023)   1ژانگ و چنگ 

از   تصح استفاده  نموده ب (VECM) ی  بردار   ی خطا   ح ي مدل  نتا اند ررسی  آنان   ج ی .  م   مطالعۀ  بلندمدت  ی نشان  در  كه  دهد 
تاث حمل   ی ها رساخت ی ز   ی موجود  معنادار   ر ي ونقل  و  اقتصاد   ی مثبت  رشد  كوتاه   ی بر  در  و  ز دارد    ی ها رساخت ی مدت 

 رساند. ی م   ب ي انگلستان آس   ی ونقل به رشد اقتصاد حمل 
ونقل و رشد  حمل   ی ها رساخت ی ز   ن ي رابطه ب   1990- 2020در دوره   ARDLبا استفاده از مدل    ی ( در مطالعه ا 2021)   2ننوات 

بررس   ی اقتصاد  را  هند  نتا   ی در  است.  م   ی و   ج ی كرده  رابطه  ی نشان  كه  بلندمدت ک ي دهد  و  اقتصاد   ن ي ب   ی طرفه  و    ی رشد 
، راه   ی ها رساخت ی نقل وجود دارد. ز و حمل   ی ها رساخت ی ز    ی بر رشد اقتصاد   ی مثبت   ر ي آهن تأث و راه   ی ا جاده   ، یی هوا   ی ها بندر

 داشته است.   ی بر رشد اقتصاد   ی منف   ر ي ها تاث و فرودگاه   یی خطوط هوا   ی ها رساخت ی ز   ی در دوره بلندمدت در هند دارند، ول 
- 2016ۀ دور  ی برا  ه ي ترك   ی بر رشد اقتصاد  ی ل ي و ر   یی ا ي ونقل در اثرات حمل  ل ي تحل  ی به ا در مطالعه  ( 2021)  3و همكاران   اوزر 

كه آنان نشان می   نتایج .  اند پرداخته   ( ARDL)   ی ع ي توز های  با وقفه   ون ي خودرگرس   ی با استفاده از الگو   1991 رشد    ن ي ب     دهد 
  ی بر رشد اقتصاد   ی دار ا مثبت و معن   ر ي تأث   یی ا ي ونقل در حمل ولی    ، وجود ندارد   ی رابطه معنادار   ی ل ري ونقل  و حمل   ی اقتصاد 

 . مدت و بلندمدت دارد در كوتاه 
را  نقش حمل (  2019)   4و همكاران   پارک  از روش حداقل مربعات دومرحله ب ونقل  عضو    17)   كشور   34  برای   ی ا ا استفاده 

OECD   و  عض ر ي كشور غ   17و (OECD ونقل  حمل  تر بيش   ت ي اهم ن بيانگر  آنا   ج ی اند. نتا نموده   ی بررس   1996- 2014در بازۀ زمانی
  ی كشورها   ی با رشد اقتصاد   یی و هوا   یی ا ي ونقل در حمل همچنين،  است.    ی ن ي و زم   یی نسبت به هوا   ی رشد اقتصاد   بر   یی ا ي در 

 دارد.    ی منف   ی در حال توسعه همبستگ   ی مثبت و در كشورها   ی همبستگ   افته ي توسعه  
  2015تا    2000را از سال    ن ي چ   ی و غرب   ی مركز   ، ی در مناطق شرق   ی د ونقل و رشد اقتصا حمل   ن ي ب   ی ( رابطه عل 2018)   5و ی تانگ و  
گرنجر    ل ي پانل ناهمگن و تحل   از   با استفاده  كه كرده و چنين بيان می   ل ي وتحل ه ي تجز عليت  گرفتن وابستگ   كنند    ی با در نظر 

در هر سه منطقه برقرار    ی اقتصاد ونقل كالا و رشد  حمل   ن ي بلندمدت ب   ی رابطه تعادل   ک ي ها،  استان   ن ي ب   ی و ناهمگون   ی مقطع 
 . شده است 
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 مطالعات داخلی   - 2- 2-   2
كانتيری( بر رشد اقتصادی ایران را در بازۀ زمانی  1402شيرافكن لمسو و همكاران )    1399تا    1370( تاثير حمل و نقل دريایی )

كه دركوتاه مدت شوک  با استفاده از الگوی خودرگرسيون باوقفه های توزيعی بررسی نموده اند. نتایج آنان   نشان می دهد 
مثبت حمل و نقل دريایی تاثير مثبت و معناداری بر رشد اقتصادی و شوک منفی تاثير مثبت بر رشد اقتصادی داشته اما از  
لحاظ آماری بی معنا می باشد. در بلندمدت نيز شوک مثبت حمل و نقل دريایی بر رشد اقتصادی تاثيری مثبت و معنادار،  

 تاثير مثبت ولی بی معنا شده است. شوک منفی  
كس   ی و انتشار د   ی ونقل، رشد اقتصاد حمل   ن ي ارتباط ب   ی ا مطالعه   در (  1400كلانترزاده و همكاران )  در    ران ی در ا را    دكربن ي ا

كه    نشان می دهد آنان  مطالعه    ج ی . نتا اند داده قرار    ی مورد بررس با استفاده از رويكرد معادلات همزمان    1397تا    1362  ۀ دور 
كس   ی انتشار د   ، ی رشد اقتصاد   ن ي ب   ی ارتباط مثبت   .  ( وجود دارد یی و هوا   ی ل ي ونقل )ر و حمل   دكربن ي ا

كفيلی )  كربكندی و    1389و    1383،  1378  ی ها سال   ی ستانده برا - با استفاده از جداول داده   ی پژوهش   در (  1398مطلبی 
ك   ج ی نتا اند.  نموده   ی بررس   ران ی در اقتصاد ا را    یی ا ي ونقل در حمل   گاه ي جا  كه سهم تول   ن ی از ا   ی آنان حا   زات ي تجه   دات ي است 

كل  حمل  كه نشان از افزايش خوداتكائ   ی زمان   ۀ در باز   ی ونقل دريای حمل   مصارف ونقل از    زات ي تجه   د ي در تول   ی دو برابر شده 
 . دارد   ی حمل ونقل دريای 

 ( از    ی ا مطالعه   در (  1392پهلوانی و همكاران  پانل ديتا با استفاده  تاث 1390تا    1379  ی زمات   ۀ باز   ی در ط   روش  توسعه    ر ي ، 
اقتصاد حمل   ی ها رساخت ی ز  رشد  بر  نموده   ران ی ا   ی ها استان   ی ونقل  بررسی  نتا اند را  داد آنان  پژوهش    ج ی .  كه    نشان 
 است. مثبت داشته    ر ي تاث   ی ونقل بر رشد اقتصاد حمل   رساخت ی ز 

با   1388تا   1355دريایی و رشد اقتصادی در بازۀ زمانی  ونقل حمل ای به بررسی عملكرد بخش  ( در مقاله 1389فر ) گلچين 
كه رابطۀ مثبت يک  كی از آن است  گرنجری پرداخته است. نتایج وی حا   ونقلحمل طرفه از توسعه  استفاده از آزمون عليت 

 دريایی به رشد اقتصادی وجود دارد. 
تا    1338ونقل بر رشد اقتصادی در ایران را در بازۀ زمانی  گذاری در بخش حمل ( تاثير سرمايه 1388بابازاده و همكاران ) 

-گذاری دولت در بخش حمل اند. نتایج آنان نشان داد كه سرمايه گيری از رهيافت هم انباشتگی بررسی نموده با بهره   1384
 مدت بر رشد اقتصادی است. نقل دارای تاثير مثبت و معناداری در بلندمدت و كوتاه و 

انجام شده است،    ران ی و در ا   ی در سطح جهان  ی نقل و رشد اقتصاد وحمل   زمينۀ در  ی قابل توجه  قات ي كه تحق   ی در حال 
روش حمل    ن ی جامع كه به طور همزمان چند   ل ي تحل   ک ي فقدان    ، وجود دارد   ات ي شكاف قابل توجه در ادب   ک ي حال،    ن ی با ا 

روش    ن ی چند زمان  ه، نبود مطالعه ای جامع است، كه به صورت هم قابل توج شكاف اما  كند.   ی اب ي ارز   ران ی و نقل را در بافت ا 
كشور ایران بررسی نمايد.  ونقل را  حمل  روابط بين انواع روش حمل و نقل و رشد    تر ق ي به درک عم   تواند ی مطالعه م   ن ی ا در 

هر سه نوع    ی جامع )بررس بررسی  پژوهش حاضر با  همچنين،  كمک كند.    ران ی در ا   است ي مربوط به س   مات ي و  تصم اقتصادی  
  ق ي ، كه امكان درک دق (3SLS)معادلات همزمان    ستم ي از س   ی ر ي گ ساله( و بهره   21  ی زمان   ۀ بلندمدت )باز   دگاه ي و نقل(، د حمل 

   . دارد   ی مطالعات برتر   ر ی به سا   بت كند، نس ی را فراهم م   رها ي متغ   ن ي ب   ی از روابط عل   ی تر و جامع 
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 قیتحق شناسیروش -3

 های مختلف در اقتصادسنجی فضایی مدل   - 1- 3
  ارتقای   در   انسانی   سرمايه   نقش   بر   ، ( 1998)   2و لوكاس   ( 1991)   1بارو   ، ( 1986)   رومر   های نظريه   مانند   زا، درون   رشد   های تئوری 

كيد   اقتصادی   رشد    در   را   انسانی   گرفته سرمايه ( صورت  2019ای كه توسط پارک و همكاران ) در مطالعه   اساس،   براین .  كند می   تأ
گلاس - كاب   توليد   تابع    . كنند می   گيرد، وارد می   كار   به   توليد   عوامل   عنوان كه به   را   كار   نيروی   و   فيزيكی   سرمايه   كه   ( 1976)   3دا

  بودند  و   توليد   اصلی   عوامل   كارگران   و   آلات ماشين   كه   زمانی   است،   توليد   اوليه   تاريخچه   بر اساس   عامل   دو  این   از   استفاده 
مطالعه،    ن ی در ا   . ( Pradhan, 2019) گيرد  می   موردبررسی قرار   توليد   تابع   ديگری در   عامل   يک   عنوان به   ونقل حمل   نقش   سپس 

كه با توجه به مطالعات    شود ی م   ن يی ونقل تع آن در بازار حمل   ی عرضه و تقاضا گيری از  ا بهره ونقل ب استفاده از حمل   زان ي م 
 شود: اقتصادی در نظر گرفته می   ( جهت برآورد رشد 1شده، مدل ) بيان 

 (1 ) LYt=α0+ α1 LLt+ α2 LHt+ α3 LTDt+ α4 LKNTt+ α5 LKTt+ α6 LVTLt+ α7 LVTAt+ α8 

LVTSt+ԑ1t 
 (   ، (TD)ونقل  خدمات حمل   ی تقاضا   ، (H)  وری بهره   شاخص   ، (L)  كار   نيروی   (، Y(  توليد ناخالص داخلی ) 1در معادله 

زمينی    ونقل حمل   افزوده ارزش   ، (KT)ل  ونق در بخش حمل   ه ي سرما   ی موجود   ، (KNT)ونقل  حمل   بدون   ه ي كل سرما   ی موجود 
(VTL) ،   هوایی    ونقل حمل   افزوده ارزش(VTA)   دريایی    ونقل حمل   افزوده و ارزش(VTS)   كردن ارزش افزوده به  است، اضافه 

( در مطالعه  2022)   4نگه ي كند. ساماراس   ی را فراهم م   ی ناخالص داخل   د ي بر تول   ی از تأثير بهره ور   ی امكان درک واضح تر   ( 1معادله ) 
.  كنند ی كمک م   ی ناخالص داخل   د ي به رشد تول   ی توجه طور قابل افزوده بالاتر به باارزش  یی ها كه بخش   داده است نشان خود  
 ضرورت دارد.   ی اقتصاد رشد    ی ها در مدل   ر ي متغ   ن ی به كنترل ا   از ي ن   رو، ازاین 

 صورت زیر است بهره گرفت: به    ( كه 2توان از معادلۀ )   می ونقل  حمل   ی عرضه و تقاضا برای برآورد  

 (2 ) LTDt=β0+ β1LTPt +β2LYt +β3LTSt +β4PLOPt + ԑ2t 

:  2متغيرهای رابطه )   . (POP)  ت ي جمع و    (TS) ونقل حمل عرضه خدمات  ،  (TP)ل  ونق خدمات حمل   مت ي ق ( عبارتند از
 ونقل به صورت زیر است: ( جهت برآورد عرضه خدمات حمل 3علاوه بر معادلات فوق، معادلۀ ) 

 (3 ) LTSt=ϒ0+ϒ1LDBt+ϒ2LTDt+ϒ3LARt+ϒ4LTBARt+ϒ5 LTPASt + ԑ3t 

؛  3در معادله )    بار حمل شده   زان ي م  ، (AR)ی  ت ي و ترانز   ی مواصلات   ی ها راه   ۀ انداز   ، (DB)  بودجه   ی كسر ( متغيرها عبارتند از
(TBAR)  ، مسافر جابجا شده   زان ي م  (TPAS)    ₁وε  ،₂ε   ₃  وε   هستند   ی تصادف   ی خطاها . 

 
1. Romer (1986) and Barrow (1991) 

2. Lucas 

3. Cobb-Douglas 

4. Samarasinghe 
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آنها در   نيشود، لازم است تعامل ب  یم   نيیوابسته تع  ر يطور مشترک با متغبه  یحيتوض   ر يچند متغ  اي  کيكه  یهنگام
  ، به همين دليل،    باشد.  وابسته   گر يد  ر يبه مقدار متغ   ر يمتغ  کيدهد كه اثر  یرخ م   یتعامل زمان  کينظر گرفته شود. در آمار

اقتصادی از سيستم معادلات   رشد  بر   دريایی  و   هوایی  زمينی،  ونقلحمل  هاینقش روش  در این مطالعه جهت بررسی
آمار و    (3SLS)زمان  هم  یبانک مركز  سايتاز    ،1400تا    1380متغيرهای پژوهش برای بازۀ زمانی  اطلاعات  استفاده شده، 

راه و شهرساز  ران،یا  یاسلام  یجمهور ا  یوزارت  آمار  و    یرهايمتغ(  4گرديده، در جدول )استخراج    رانیو مركز  پژوهش 
گ  یواحدها استارائه آنها    یرياندازه  س  یرهايمتغ  .شده  در  تحق  ستميموجود  ضرورت  به  بنا  صورت    قيمعادلات  به 

 .استفاده شده اند یتميلگار 
 . معرفی متغیرهای پژوهش ۴جدول  

 علامت اختصاری  نام متغیر  واحد 
 Y   1383توليد ناخالص داخلی به قيمت ثابت   هزار ميليارد ريال 

 L نيروی كار كل  هزار نفر 
 KNT 1383ونقل به قيمت ثابت  بدون حمل    موجودی كل سرمايه  ميليارد ريال 
 KT 1383ونقل به قيمت ثابت  موجودی سرمايه در بخش حمل  ميليارد ريال 
 VTL 1383ونقل زمينی به قيمت های ثابت  افزوده حمل ارزش  ميليارد ريال 
 VTS 1383ونقل دريایی به قيمت های ثابت  افزوده حمل ارزش  ميليارد ريال 
 VTA 1383ونقل هوایی به قيمت های ثابت  افزوده حمل ارزش  ميليارد ريال 

 H شاخص بهره وری  درصد 
 TD 1383ونقل به قيمت های ثابت  تقاضای خدمات حمل  ميليارد ريال 

 TP ونقل قيمت خدمات حمل  ريال 
 TS 1383ونقل به قيمت های ثابت  عرضه خدمات حمل  ميليارد ريال 
 POP جمعيت  ميليون نفر 

 DB كسری بودجه  ريال   ميليارد هزار  
 TBAR ميزان بار جابجا شده  ميليون تن 
 TPAS ميزان مسافر منتقل شده  ميليون نفر 

 AR های مواصلاتی و ترانزيتی اندازه راه  كيلومتر 
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 تحقیق یهاافتهنتایج و تحلیل ی -۴

 تحقیق   ی رها ی متغ   یی ا ی پا   ی بررس   - 1- 4
موضوع بحث    ک ي   ی اقتصاد ی و  مال   ی زمان   های ی واحد در سر   شه ري وجود  (  1982)   1نلسون و پلوسر   ه ي اول   ۀ زمان مطالع   از 

(،  1979)   2فولر - ی ك ي د .  دارد به همراه    ی و مال   ی اقتصاد   های مدل   ی برا كاذب بودن نتایج برآورد را    امد ی پ   را ی بوده است؛ ز   ز ي برانگ 
از  واحد    يشۀ آزمون ر   ی آن برا   ی بحران   ی ها ت ي كم   ی دارد، حد   ع ی توز  ک ي كند كه  ی م   شنهاد ی را پ   ی ا آماره   یی ا ي انجام آزمون پا   ی برا 

كارلو به   ی ساز ه ي شب  ی ها روش طریق  پژوهش حاضر  در   (. Asteriou and Hall, 2007) شود  می   ی بند آمده و جدول دست مونت 
نتایج حاصل از این بررسی در    شده و پرداخته   افته ي م ي فولر تعم   ی ك ي د   زمون پژوهش با استفاده از آ   ی رها ي متغ   یی ا ي پا   ی به بررس 
 شود. مشاهده می (  5)   جدول 

 افته ی   م ی فولر تعم   ی ک ی د پایایی  آزمون    . 5  جدول 

 متغیر  Prob درجه پایایی   متغیر  Prob درجه پایایی 
I(1) 0.03 TP I(0) 0.00 Y 
I(0) 0.00 TS I(0) 0.03 L 
I(1) 0.00 POP I(1) 0.00 H 
I(0) 0.00 DB I(1) 0.00 TD 
I(1) 0.01 TD I(0) 0.01 KNT 
I(1) 0.00 AR I(0) 0.02 KT 
I(0) 0.01 VTS I(0) 0.01 VTL 
I(1) 0.01 TBAR I(1) 0.00 VTA 
I(0) 0.02 TPAS I(1) 0.00 VTS 

 های تحقیق منبع: یافته                        

از بررس   ج ی نتا  )   رها ي متغ   یی ا ي پا   ی حاصل  كه مطلب    ن ی ا   ۀ دهند نشان (  5در جدول  از متغيرها در سطح و    تعدادی   است 
  ی جع هم   ۀ آمار   پژوهش   ی رها ي متغ   ن ي وجود ارتباط ب   ی بررس   ی برا   د ي با   ، به همين دليل ند ا ه شد   ا ي پا   ی ر گي تفاضل   بار ک ي   تعدادی با 

 قرار گيرد.   نيز موردبررسی   آنها   ی خط   ب ي مربوط به ترك 

 تحقیق   ی رها ی متغ   ن ی هم جمعی ب   ی بررس   - 2-۴
كرد وجود هم جمعی بين متغيرهای تحقيق است، به این  الگوسازی اقتصادی يكی از مهم در    كه بايد توجه  ترین نكاتی 

اما تركيب خطی بين این  ؛  معنی كه ممكن است يک سری از متغيرها ناپايا بوده و دارای روند تصادفی، افزايشی يا كاهشی باشند 
از تحليل  كشف این مهم  برای  پايا و بدون روند باشند.  گر نظريۀ  های هم جمعی استفاده می متغيرها، همواره  ا شود، يعنی 

 
1. Nelson and Plosser 

2. Dickey Fuller 
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كه تركيبی از این متغيرها در   اقتصادی صحيح باشد و يک ارتباط منطقی و معنادار بين متغيرها برقرار باشد انتظار برآن است 
  گزارش  ( 6)   معادلات پژوهش در جدول   ی مربوط به آزمون هم جمعی برا   ج ی نتا   (. 1394بلندمدت پايا و بدون روند باشند )سوری،  

 : شده است 
 آزمون هم جمعی   ج ی نتا   . 6ل   جدو 

 معادله  tمقدار آماره   احتمال 
 اول   معادله  - 4.38 0.00
 دوم معادله   - 4.98 0.00
 سوم معادله   - 6.76 0.00

 های تحقیق منبع: یافته                                          

احتمال نشانگر  ميزان  (  6)   از آزمون كائو استفاده شده است. در جدول   تحقيق معادلات  متغيرهای  هم جمعی    ی بررس   ی برا 
عرضه خدمات    ز ي ونقل و ن حمل   ی تقاضا   ، ی اقتصاد رشد  معادله    ی رها ي متغ   ن ي صفر و وجود رابطه هم جمعی ب   ه ي رد شدن فرض 

 . كاذب نخواهد شد   ون ي دچار رگرس   ، مدل كه برآورد    رد حاصل ك   نان ي اطم   توان ی م   ن ی ونقل است؛ بنابرا حمل 

 زمانی هم   ب ی ار بررسی    - ۳-۴
توجهی در  شود كه سهم قابل ی نسبت داده م   1هاولمو   گو ي در درجه اول به كار تر   ی زمانی در اقتصادسنج هم   ی ر ي مفهوم سوگ 

  ص ي تشخ   ی را برا   ی ا نه ي زم   1944و    1943  ی ها داشت. مقالات مهم او در سال   1940زمان در دهه  معادلات هم   ی ها مدل درک  
هم   كه ن ی ا  م چگونه  به    تواند ی زمانی  اريب  منجر  مدل برآوردهای  ا   ی اقتصادسنج   ی ها در  اهم   جاد ي شود،  بر  هاولمو    ت ي كرد. 

كه به شناسا   ی اقتصادسنج   ی ها مدل   ی بند فرمول   ی احتمال برا   ی كردها ي استفاده از رو  كرد  كيد  و پرداختن به مسائل    یی تأ
به درونزا  ازجمله فروض قاطع روش  هم   اريب ازجمله    ، یی مربوط  كرد.  كمک  كه  ،  OLSزمانی    ی ح ي توض   ی رها ي متغ این است 

  ک ي مستقل از جزء اخلال استوكاست   ع ی توز  رای ( بودن دا ی )تصادف   ک ي حداقل در صورت استوكاست   ا ي   ه بود   ک ي راستوكاست ي غ 
گر   ن ی ؛ بنابرا باشند    دار تورش   علاوه بر حداقل مربعات    های زن ن ي تخم در این صورت  تأمين نشوند،    شده بيان   ط ي از شرا   ی ك ي   ا

گجراتی،    خواهند بود   ز ي ن   اسازگار بودن، ن    ج ی نتا و    شود ی استفاده م   رها ي متغ   یی زا درون   ی بررس   ی زمانی برا هم   ب ي . آزمون ار ( 1390)
 شده است. ارائه   ( 7در جدول ) 

 زمانی . نتایج آزمون اریب هم 7جدول  

 سطح معناداری  انحراف معیار  ضریب  معادله  متغیر 
 0.001 5.66 1.000 اول  جمله پسماند 
 0.001 1.94 1.000 دوم  جمله پسماند 
 0.001 8.40 1.000 سوم  جمله پسماند 

 های تحقیق منبع: یافته                         

 
1. Haavelmo 
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  معادله   سه   توان بيان نمود كه هر اند، می شده   های پژوهش معنادار معادله   در تمامی   پسماند   ( ضريب 7طبق نتایج جدول ) 
  به   توان نمی   را   معادلات   درنتيجه .  شود می   كلاسيک   فروض   زمانی موجب نقض هم   اريب   زمانی هستند، وجود هم   اريب   دارای 
 . زد   تخمين   معمولی   مربعات   حداقل   روش 

  ی معادلات فرم ساختار   یی شناسا   - ۴-۴
از روش تشخ در معادلات هم   ی فرم ساختار   ب ي ضرا   ۀ امكان محاسب   ی بررس   ی برا    ای جه شرط در   ای دومرحله   ص ي زمان 

.  رند ي موردبررسی قرار گ این دو شرط    د ي با   ص ي جهت انجام آزمون تشخ شده و    ( استفاده ی )شرط كاف ای  )شرط لازم( و شرط رتبه 
كه در آن    k-Kو    m-1  محاسبه   ها وش ر از    ی ك ي   ای شرط درجه   ی بررس   ی برا    ی رها ي تعداد متغ   انگر ي نما   ب ي به ترت   kو    m  ،Kاست 

گر است. به   ی شده در معادله تحت بررس   ن يی تع   ش ی از پ   ی رها متغي   تعداد   و   زا، تعداد كل متغيرهای برونزای مدل درون   : طوركلی ا
K- k >m −1 حد مشخص است   از   تر كم   ی ، معادله تحت بررس . 
K- k =m −1 است. مشخص    قاً ي دق   ی ، معادله تحت بررس 
K−k >m−1 گجراتی،    مشخص است   ی بيش از حد ، معادله تحت بررس  (. 63:  1397؛ منجذب و نصرتی،  927:  1390)

 : معادلات است   ستم ي هر سه معادله س   ی برا   ی ا شرط درجه   مربوط به آزمون   ( 8)   جدول 

 معادلات پژوهش   ی برا   ی مربوط به شرط درجه ا   ج ی . نتا 8  جدول 

تعداد متغیرهای درونزای معادله   ص ی تشخ   ت ی قابل 
 ( m-1)   موردنظر منهای یک 

تعداد متغیرهای از پیش تعیین  
 ( k-K) شده  

)برحسب متغیر    معادله موردنظر 
 وابسته( 

 معادله اول  10 2 بيش از حد مشخص 
 معادله دوم  15 2 بيش از حد مشخص 
 معادله سوم  12 2 بيش از حد مشخص 

 های تحقیق منبع: یافته 

كه ي   ای حاضر از شرط درجه  ق ي زمان تحق دهد كه مدل معادلات هم ( نشان می 8شده در جدول ) ارائه نتایج  از    ی ك مربوط 
كه می   برخوردار ،  زمان است مدل معادلات هم   ی پارامترها   یی شناسا   ی برا   ی اساس   های شرط ش ی پ  كه يک  بوده  كرد  توان ادعا 

ای برای  زمان در این سه مدل مورد تائيد قرارگرفته است. در ادامه به بررسی شرط رتبه شرط از شروط مربوط به معادلات هم 
 شود: ( نشان داده می 9شده و نتایج در جدول ) گانه پرداخته هركدام از معادلات سه 

 ای مربوط به شرط رتبه   ج ی نتا   . 9ل  جدو 

 متغیر  معادله اول  معادله دوم  معادله سوم 
30β- 20β- 10β- 1 

0 21β- 1 LY 
31β- 1 0 LTD 
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 متغیر  معادله اول  معادله دوم  معادله سوم 
0 22β- 0 LTS 
0 0 13ϒ- LKNT 
0 0 14ϒ- LL 
0 0 15ϒ- LVTS 
0 0 16ϒ- LVTA 
0 0 17ϒ- LVTL 
0 0 18ϒ- H 
0 21ϒ- 0 LPOP 

31ϒ- 21ϒ- 0 LTP 
32ϒ- 0 0 DB 
33ϒ- 0 0 AR 
34ϒ- 0 0 TBAR 

 های تحقیق منبع: یافته                                           

  ط ي شرا   ن ی كند. ا ی م   فا ي ا  زمان معادله هم   ی ها معادلات در مدل   یی در شناسا   ی نقش مهم   ای و رتبه   ای درجه   ط ي شرا   ب ي رك ت 
كمک    ن ي فرد بر اساس اطلاعات موجود در مدل تخم طور منحصربه توان به ی معادله خاص را م   ک ي   ا ي آ   كه ن ی ا   ن يی به تع  زد، 

  ی برا   ، د ر خارج از معادله موردنظر وجود ندا   ب ي ضرا   ن ي ب   ی خط   ب ي ترك   چ ي كه ه   شود اثبات    د ي با   ی ا شرط رتبه   ی كند. در برقرار ی م 
وابسته است    ی ها ر ي تعداد متغ   mد.  مخالف صفر داشته باش    (m-1)(m-1)نان ي دترم   ک ي معادلات حداقل    س ي ماتر   د ي كار با   ن ی ا 

در    س ي ماتر   نان ي دترم   فوق   اند. در جدول شده ونقل تعريف حمل   ۀ و عرض   نرخ رشد، تقاضا   وابسته   ر ي متغ   ش سه پژوه   ن ی كه در ا 
  مت ي ق  ر ي متغ  ن ي معادله دوم و سوم ب در ، غير صفر  (LPOP) ت ي و جمع  (H) وری بهره  شاخص   ر ي متغ  ب ي ضرا  ن ي دو معادله اول ب 

(LTP)   س ي ماتر   ی معادلات است اما برا   ن ي دو ب وجود ارتباط دوبه   ی بررس   ی برا   ذكرشده   ی ها نان ي غير صفر است. دترم  ت ي و جمع  
  ر ي سه متغ   ن ي غير صفر ب   س ي ماتر   ک ي وجود    ، دهد می   ل ي تشك   سه در    سه   س ي ماتر   ک ي معادله دارد و    سه معادلات كه    ستم ي س   ی كل 

ك خدمات حمل   مت ي و ق  ت ي ، جمع وری نرخ بهره  آمده از  دست نتایج به   است. با توجه به   ای رجه از اثبات شرط د   ی ونقل حا
شرط    ی عن ي زمان  مربوط به معادلات هم   های تمام آزمون   ی، فرم معادلات ساختار   یی شناسا   های آزمون   ( در رابطه با 9جدول ) 

 . د بو خواهد    ای زمان سه مرحله از نوع معادلات هم   ی مدل اقتصادسنج   ح ی و تصر   است برقرار    ی ا رتبه و شرط    ی ا درجه 

  زمان معادلات هم   ستم ی س   آورد بر   - 5-۴
پرداخته    رها ي متغ   ن ي هم جمعی ب  و   رها ي متغ  یی ا ي پا  ی به بررس  ون ي از عدم كاذب بودن رگرس   نان ي اطم   حصول  منظور ابتدا به 

، در این  گرفت   ر زمان موردبررسی قرا معادلات هم   یی شناسا   ی برا   ز ي ن   ی ا رتبه ی و  ا و شروط درجه   زمانی هم   ب ي ار  های آزمون   شد، 
 شده است: ( ارائه 10زمان در جدول ) قسمت نتایج برآورد معادلات هم 
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 زمان معادلات هم   ستم ی مربوط به س   ج ی نتا   . ۱۰  جدول 

 (Y) رشد اقتصادی    معادله اول:  (TD)ل  ونق تقاضای حمل   معادله دوم:  (TS)ل  ونق عرضه حمل   معادله سوم: 
 متغير  ضريب  احتمال  متغير  ضريب  احتمال  متغير  ضريب  احتمال 

0.511 0.273 - C 0.595 2.133 C 0.036 48.85 C 
0.020 0.044 LTP 0.015 0.022 - LTP 0.000 3.986 LL 

0.173 0.100 - LDB 0.056 1.216 LY 0.000 0.016 LH 
0.000 0.912 LTD 0.000 1.037 LTS 0.042 1.912 LTD 
0.095 0.013 - LAR 0.016 1.117 LPOP 0.010 4.130 LKNT 
0.003 0.000 LTPAS 

0.52=2R  

0.046 2.107 LKT 
0.080 0.014 LTBAR 0.006 0.783 LVTL 

=2R0.69 
0.000 0.037 LVTA 
0.000 0.571 LVTS 

0.87=2R  
 های تحقیق منبع: یافته    

  ی موجود   تدا ب پژوهش ا   ن ی در ا   رشد، نرخ    ی ونقل بر رو تأثيرگذاری بخش حمل   ی بررس   ی عن ي   ق ي تحق   ی توجه به هدف اصل با  
گانه وارد س ونقل را به ناخالص در حمل   ه ي سرما    ی اقتصاد   ی ها رساخت ی ز   ۀ ند ي عنوان نما و به   نموده معادلات    ستم ي طور جدا

با    د ي نرخ تول   ، اول   ۀ معادل در  دهد كه  نشان می   ی اقتصادسنج   ی الگو   ی حاصل از برآورد تجرب   ج ی تا در نظر گرفته شد، ن ونقل  حمل 
  ی اصل  ی رها ي مهم و متغ  ی ها عنوان مؤلفه كار به  ی رو ي و ن   ه ي سرما  ی . موجود رابطۀ معناداری دارد اش دهنده توضيح  ی رها ي متغ 

هركدام    ی دار ا برآورد شده و معن   ب ي با توجه به ضرا   ، دارند   ی با رشد اقتصادی م ي باشند كه رابطه مثبت و مستق ی م   ی هر تابع رشد 
  ی رو ي ن   ی ور نرخ بهره ،  باشند ی م   د ي تأثير بر نرخ تول   ن ی تر ش ي ب   ی دارا   تجربی مورد تائيد است و   به لحاظ رابطه فوق    ، ب ي ضرا   ن ای   از 

  دارد.   د ي بر نرخ تول   ی م ي و مستق   ثبت تأثير م ،  است   ی و انسان   ی ماد   ه ي سرما   ی ات ي عمل   ۀ بازد   ی ر ي گ اندازه   ی برا   ی ار ي كه مع   ه ي كار و سرما 
پژوهش    ن ی در ا ،  دهد را می   یی ا ي و در   ی، هوایی ن ي زم ونقل اعم از  تأثيرگذاری هر بخش از حمل   ی كه امكان بررس   ی مهم   ر ي سه متغ 

با    ی ن ي ونقل زم حمل   ، ها روش انواع    ان ي از م شده است.  معادلات    ستم ي افزوده ايجادشده در هر بخش وارد س ارزش   ق ی از طر 
شده توسط  انجام   ادرات ص   م ي با توجه به حجم عظ   یی ا ي ونقل درحمل   ، تأثير بر نرخ رشد است   ن ی تر ش ي ب   ی دارا   0.783  ب ي ضر 

كشت  كه در اقتصاد تول افزوده با ارزش   ب ي به ترت   0.037  ب ي با ضر   یی ونقل هوا و حمل   0.571  ب ي با ضر   ها ی بندرها و  كنند  ی م   د ي ای 
  ی انسان  ی ها رساخت ی ( و ز ی ك ي ز ي نقل ف و های حمل )سامانه   ی عمران   ی ها رساخت ی وجود ز   شوند. ی م   د ي نرخ تول   ش ي منجر به افزا 

ديگر  عبارت ، به شود ی افزوده م خلق ارزش   ره ي و درنتيجه زنج   تأمين   ره ي زنج   ک ي   جاد ي .. منجر به ا . و    ها، دانش، مؤسسات( )مهارت 
كه  و درنتيجه خلق    يافته افزايش   ی ات ي توان عمل و    د ي به عوامل تول   ی دسترس ،  باشند   تر ش ي ها بهتر و ب رساخت ی ز   ن ی ا   به ميزانی 

  است.   د ي نرخ تول   ا ي   ی رشد اقتصاد   بر   ونقل مختلف حمل   ی ها تأثير بخش   ۀ دهند مهم نشان   ن ی ده و ا ش   تر ش ي افزوده هم ب ارزش 
درآمد رابطه مثبت و    زان ي و م   ت ي جمع   رابطه عكس با مقدار تقاضا داشته و عرضه،   مت ي ق   ی نظر   ی ان دوم طبق مب   در معادله 
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بودجه دولت با عرضه    ی و كسر   مت ي ق   طه در معادله سوم راب   مورد تائيد است. به لحاظ تجربی نيز  د كه  ن ده ی را نشان م   ی دار ا معن 
 . ادار است بار حمل شده و مسافران جابجا شده و تقاضا مثبت و معن   زان ي م   ن ي بوده و رابطه ب   ی منف 

 یاستیس هایشنهادیپ هو ارائ یریگجهینت -5

بررس  نیا دنبال  به  حملن  یپژوهش  اقتصادقش  رشد  بر  به    یونقل  توجه  با  است.  و    یآمار  هایافتهيبوده 
( رشد هيسرما  یونقل )موجودبخش حمل  هایرساخت یدر ارزش ز   شيدرصد افزا  کيكه با    گرديدمشخص    یاقتصادسنج

به   یاقتصاد  هایتيافزودۀ هر بخش از فعالهستند. ارزش ی  ميرابطه مستق  ی راو دا  ديابیم  شيدرصد افزا  2.10  یاقتصاد
 ی و موجود  هارساخت یهر چه ز   نیبنابرا  شود،یم  جاديدر آن بخش ا   گذاریهيو سرما  یز ریبرنامه  ه،يسرما  ليدنبال تشك

 مدتانيم  ر ددهد،  را به خود اختصاص میمخارج دولت  تری از  بيش، سهم  باشد  تر شيب   یبخش اقتصاد  کيدر    هيسرما
افزا به  منجر  بلندمدت  ن  دي تول  شيو  مس  جاديا  ز يو  در  ارزش   ر يارزش  درنهايت  و  را  توليدشده  بخش  آن   افزايش افزودۀ 

  ی اند و  برآورد الگو شدهقرار داده   کيونقل به تفكافزوده هركدام از انواع حملارزش   یرشد اقتصاد  ۀ. در معادلدهدیم
كمطلب    نیدهندۀ انشان  یتجرب در    ی و معنادار  مي( نقش مستقییايو در   ییهوا  ،ینيونقل )زمهر سه نوع حمل  هاست 

م و  اقتصاد  زانيروند  ا  یرشد  كه  هستند  همهم  جینتا  نیدارا  و  مطالعاتسو  با  استرل  یراستا  روبلو)  یهمچون  (، 1993و 
كگونگور 2004)سییكالدرون و لو  گولكان وآ  و (  1394)همكاران  و   فر (، محنت1386و همكاران)   یارجرود   یی(، رضا2008)1(، 

 .  است( 2019و همكاران) پارک 
جهت لازم    هایگذاریسياستگردد؛  د میشنهایآمده از پژوهش حاضر پدستبه  جیو نتا   شدهبيان  مطالب  به  توجه  با

خارج بالفعل    حالت   از را    هيسرماصحيح    گذاری قانونو    تيریمدبا  و  شده  انجامونقل  حمل  ناوگان   هایساختر یز   توسعه
،  عبارتبه  سازند.مبدل    بالقوهبه  و     ، ینيونقل زم حمل  یهارساختیبهبود ز   یلازم را برا  یهایگذارهيدولت سرماديگر

بهساز و  ساخت  راهجاده  یمانند  و  سرمايهبه  هاآهنها  شمالویژه  مسيرهای  در  غرب-گذاري  و  )جاده  -جنوب  شرق 
كشور   یبه رشد اقتصاد  تواندیم  ز ي ن  منيمؤثر و ا  یونقل عموملحم  یهاشبكه  جادي ا  ن،ي، انجام دهد. همچنابريشم(

كند. كه به توسعه بندرها   رااج  را  ییهااستيسنيز    ییاي در بخش در   گذاران بايدو سياستدولت  علاوه براین،    كمک  كند 
كند، ازجمله سرما  ییايونقل در حمل   تيظرف  شيو افزا و   ییايو خدمات در   لاتيدر بهبود بندرها، تسه  یگذارهيكمک 
از طر  ليتسه واردات  و  همچن  قیصادرات  در   ن،يبندرها.  افزا  یاقدامات  ییايدر بخش  ها، فرودگاه  تيظرف  شيهمچون 

هوا خدمات  ساختارها   لاتيتسه  ،ییبهبود  هواحمل   یو  تشو  ییونقل   شيافزا  ی برا  ییمایهواپ  یهاشركت  قیو 
دهد.  یهاتيفعال انجام  شراهمچنين،    خود  خصوص  یطيدولت  بخش  كمک  با  تا  سازد  فراهم   های گذاری هيسرما  یرا 

 یاقتصاد  هایرساخت یيافتگی ز سطح توسعهتا  انجام دهد    رانیونقل او حمل  یاقتصاد  هایرساخت یرا در ز   یترشيب
شهرها،   ن يب یارتباط هایراه و  هاشبكه  جاديتأسيس و ا یبرا یبودجه دولت شيتوجه و افزا ارتقا دهد. یرا تا سطح مطلوب

 . است یضرور یدر توسعه اقتصاد  رساخت،یز  کيعنوان ونقل، بهحمل یلازم برا  یبسترها یارتقا

 
1. Esterley & Rubello; Calderon & Lewis; Gulkan & Akgungor 
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، )  هلابشر آبادی و م  یمهراب  سينح   صيب؛م   ،یپهلوان   یهااستان  یونقل بر رشد اقتصادحمل  یهارساختیتأثير توسعه ز   ی(. بررس1392افشار پور
 . 132-103، ص 16شماره   یاقتصاد  یسازلمد یفصلنامه پژوهش ران،یا

  ی در مهندس  ر ياخ  یهاشرفتیپ  ،یالمللن ياجلاس ب  ني، هفتمآهنراه   یورخطوط و تأثیر آن بر بهره   تی ظرف  شی افزا(.  1400)  حمدعلی م  ،ی دريح
 . ران یا-آهن، تهرانراه

 یمهندس   یاجلاس سراسر  ني ازدهمي،  اقتصاد کشور   ییونقل در ارتقا و شکوفاصنعت حمل  گاهیو جا  تی اهم  .(1383)  بدالرضاع   ،ی ارجرود  ییرضا
 .دانشگاه هرمزگان، CESC 2004عمران، 

 .ی، انتشارات: مطالعات فرهنگ Eviews & Stata( با استفاده از شرفته ی )پ یاقتصادسنج(. 1394)  یعل ،یسور
نقل دريایی بر رشد اقتصادی، شواهدی از و (. تأثير غيرخطی حمل1402و فاطمه سيدهاشمی، )  شيرافكن لمسو، مهدی، ياسر سيستانی بدوئی

 . 22-47، سال اول، شماره اول، ص نشریه توسعه مدیریت دریاییكشور ایران، 
 . ( 1390-1394) رانیا  یاسلام یجمهور ه ساله پنجم توسعقانون برنامه پنج 

كشورها  ست يز طي و مح  یاقتصادونقل، رشد  (. رابطه حمل 1400)  ،یصفو   يژنو ب  یخضر  حمدم؛  ، یزند  اطمه ف  هسا؛كلانتر زاده، م منتخب   یدر 
 . 173- 196، ص 2، شماره 13دوره   ،یاقتصاد کشاورز  قاتیتحقمنا،  

: مؤسسه چاپ و انتشارات دانشگاه تهران.   ،یشميابر  ديمترجم: حم   ،یاقتصادسنج یمبان (. 2012دمودار ) ،یگجرات  ناشر
، نني گلچ   ران، یا   ،ییاياجلاس صنعت در   ني دوازدهم  ،رانیدر ا  یو رشد اقتصاد  ییایونقل در عملکرد بخش حمل   نی ب  تیعل   یبررس(.  1389)ازلی  فر

،یز  كنار  . 1-5ص  با
فصلنامه اقتصاد   ،یو عرصه جهان رانیدر اقتصاد ا رانیا ییايونقل در حمل  گاهيجا ی (. بررس1398) ،یليكف  حيدو و حمدعلیم  ،كر بكندی  یمطلب

  -140سال چهارم، شماره چهاردهم، ص    ،یگروه منابع و اقتصاد دفاع -یراهبرد  قاتيو تحق  یدفاع مل  یدانشگاه و پژوهشكده عال  ،ی دفاع
117 . 

: تهران، موسسه كتاب مهربان نشو استاتا  وزیویهمراه با ا شرفته ی پ یاقتصادسنج یهامدل(. 1397)  ،ی منجذب، محمدرضا و رضا نصرت  . ر ، نشر
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